Salut a tous ! C’est a un galop
d’essai original que je vous invite
aujourd’hui : 300 km sur la toute nou-
velle et pour Pinstant unique en
France, 1000 Guzzi California !

Imaginez mon émotion lorsque
le concessionnaire Angevin, I'excel-
lent M. Blanc, me demanda si je vou-
lais bien. ramener cette. machine de
Paris, afin de la présenter en exclusi-
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vité au Salon de la Moto qui avait lieu
quelques jours plus tard...

C’est ainsi qu’'un matin, le cas-
que a la main, je pris le train pour la
capitale, sous |’eell étonné des voya-
geurs, qui dirent croire que j'avais
une cafetiére a la place du ciboulot !
(note pour les puristes: c’est une
expression vosgienne !).

A bon port

Aprés un voyage tranquille, me
voicl, plus tard, moelleusement ava-
chi dans un taxi, un peu inquiet de
ces effroyables-embouteillages. Dire
qu’il va falloir se lancer la-dedans au
guidon de la “Calif’; j'en suis
malade ! Je me surprends a réver de




CALIFORNIA

paetits chemins & la campagne, au
milieu de la verdure... Je reviens a la
réalité a la porte de la Seudem,
Déception : le sigle Mote-Guzzl, trés
discret, est caché au millew d'un
cohue de raisons sociales mystérieu-
ses, n'ayant pas de rapports avidents
avec la moto.. Enfin, le principal
c'est d'&tre & bon port, el c'esl le
coaur léger que je pendire chez
I"importatear, Monsieur Bacholle,
pratiquant la moto 24 h sur 24, et
grace au bon vouloir de qui je vais
étre bientdt 'heureux pllote de cette
machine exceptlonnelle, ou du moins
|e l'espére.., Mercl a lul...

La Galif
fait “‘U.8."”

Aprés avoir réglé les probléemes
d'assurance, me volci péndtrant &
|'atelier o0 des mécanos s'activent
aulour de |a béle. Je n'en crois pas
mes yeux : guel coup de vieux prand
la traditionnelle 850 que vous con-
nalssez tous ! Il n'en reste guére plus
que le réservoir, et encora, sa déoora-
tion a changé.

Incontestablemeant, |es slyllistes
italiens ont di Atre Importés des
Etats-Unis. La “Calif” fait bien plus
LS. gu'avant. Quelle gueule alle a_..
Ella en Iimpose, c'est vraiment la
machina |oufflue, arrondie, &
I"'embonpoint bedonnant. Impossible
de passer Inapergu & son guldon.
Justament, parlons-en du guidon,

Description

Il faut le vair pour le croire. | a la
forme la plus “rétro” que ['al jamais
vug, el |l confére une position repo-
sante, ma fol trés agréable. Le pare-
brise a é1é remodeld, || protége les
mains, el est ormé d'une baguetta
chromée du plus bel affat, Le tableau

de bord a &ié repensé: compteur,
compte-tours et voltmetre, plus quel
gues voyan! trés sobres, sans pour
aulant tomber dans le délirant du
genre “témoin d'envie de faire pipi™

qul, de source slre, esl a I'étude chez
Yamasuki... Les rouss an alllage
s'effacent sous deux garde-boues
dignes (enfin) de ce nom, glgantes-
ques piaces de métal deux-lons:
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chrame plus émail mar-
ron, le tout rehaussé de
filels jaune el rouge : des
gplendeurs |

Réservoir et cache-
latéraux sont assortls | la
galla noire et blanche est
moslleuse et 4 deux éta-
ges. Les pots d'échappe-
ment chromés sont plus
silencleux et plus gros
gu'autrefols, at |a-dessus
sa fixent deux vallses
dignes da ce nom, trés
logeables, pratiquas et
100 %% étanches, comme
je |l constaterai a I'arri-
v,

Voila donc une
bonne recette pour faire
d'une moto archl connue,
un bljou vers lequel tous
les regards se tournant.

Premiers
pas

Et voicl le moment
fatidiqgue: un coup de
démarraur (Un kick serait
quand méme e blenvenu
pour ['hiver, aux éléphs,
par axemple} el l& gros
twin s'ébroue sans s5e
faire prier. Au fait, c'est
aussi un nouveau
moteur, traité Migasil, et
asthatiquement talllé &
coup de serpe genre
V50, (I"al failll "oubller).

Pramigre, on avance
entement, &t las marche-
pieds ma surprennent ;
par rapport & ces repose-
pieds traditionnels, || y a
un coup a prendre : || faut
lever la patte pour trou-
var le salecteur double-
branche, ou la maxi
pédale de frainage.

Mais c'est une gues-
tlion d'accoutumance, el
je n'y penserai plus au
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bout de quelgues kilomé-
tres.. Pour |le Guzziste
gue je suis, la manlabilite
n'est pas surprenants, et
je me faufile dans les
ambouteillages sans
aucun probléme.

Premiéres
impres-
sions

Au feu vert, un bon
coup de gaz, et la
molssonneuse-batteusa
laisse tous ces gualre
roues derriére. Avec un
couple pareil, c'est nor
mal, non 7

Par rapport a la B850,
la puissance a fait un
grand bond, c'est trés
nel.. Ca moteur a bien
plus de tonus que
'ancien. Les sides-
caristes apprécieront. Je
rajoins 'autoroute sans
encombre, on wva voir
maintenant ce que donne
la béte & haute vitesse.
Oh! certes, nous som:-
mes irés loin de la puis-
sance fabuleuse d'une
1000 aux yeux bridés,
mals quand on fait
40.000 bornes par an, |a
n'est pas le but recher
ché! La Callf atleint 180
comme une fleur, blen
que I'déguipement GT ne
s0it pas des plus aerody-
namigues 1!

Le moteur ronronne
da plaisir, sl bien a I"abri
derriare le plaxi, ja me
prendrais presque pour
un flic américain.

Les grandes cour-
bes sont avalées sans
ralentir, at il faut recon-
naitre qu'elle tient bien le
pavé. Pas de louvole
ments suspecls, la tenue
de cap est parfaite. J'en
connais qui tortillaraient
allegrement du cul pour




bien moins gue cela. |l n'y a pas &
dire, e matérial européen, c'est Idéal,
he, he, hé !

Evidemment, il v aura toujours
une mauvaisa langue pour dire que
I'embrayage est costaud, la boite
trés dure, et qu'on est loin de I'onc-

tuosité des marques “asiatiques”...

Bof | Motards, étes-vous das femme-
lettes 7

Vous avez dit
‘“‘freinage’’...
0 mon brave

Pour conclure, un petit mot au
sujet du freinage. Alors la, les amis,
VOUs pouvez vous accrocher, car le
frelnage intégral, dont je ne rappele-
ral pas ici le principe, c’est vraiment
quelgue chose, Yous ne trouverez
pas une moto au monda capable de
s'arrétar en si peu de metres en toute
sécurité. C'est & un tel point que 'on
paut se damander si las autras motos
ont des freins | Ce n'est pas les gen-
darmes d'Angers qul me contredi-

ront. Aux épreuves de la "Moto da
bronze”, |e leur en ai fait une
demonstration maglstrale, lls s'en
rappalleront foute leur vie, les pau-
¥Ies...

Papiers
siouplait

A propos de gendarmes, &n voila
deux qui me font signe de stopper, au
peage du Mans. J'cbitempére:
“Papiers du véhicule', Je laur axpli-
que le comment du pourquol de la
chose, "Hé, venez tous volr, |l n'y a
qu'une comme celle-la”. Du renfort
m'entoure, el c'est un amical interro-
gatoire: "“Qu'est-ca gu'elle a de
mieux 7", "alle roule |usgu'a 90",
“comblen de chevaux 7", “c'est
anglais 7", Brel, je ne repartiral gu'un
bon quart d'heure aprés, en les |ais-
sant 4 leurs réves: “ah, sl |'étais
jeune, |'aurais la méme". .

La belle

est arrivee

La route jusqu'a Angers s'eflec-
tuera trés prudemment sous un vral
déluge, ce qul me parmetira de cons-
tater que le pare-brise protége effica-
cement de |a pluie et de la boue. Et ja
rallieral anfin les Etablissemeants
Mocyca, dynamigues concessionnai-
res de la margue, une douzaine de
motards peu  soucieux de la pluie
attendent Impatiemment de voir a
quoi ressemble la belle... Le patron,
Monsieur Blang, offrira le champa-
gne. Je lg remercie, |cl, da son
extréme gentlllesse, sa compétence,
et le sérieux de sa maison, Croyez-en
mes quinze ans d'expérience, onn'en
trouve pas des comme lul tous les
jours |

Voila, il ne me reste plus qu'a
saluar tous les motards, patits o0
grands, japonais ou autres, sans dis-
crimination de race ou de machines,
et |e vais repartir aussitot sur ma G5
pour le RECF de Maurgn, Mais cela,
c'est une autre histoire, e vous la
raconteral plus tard...

Amitiés a toutes et a tous, sans
oublier mes amis du Guzzi Club de
France.

MNesticky Jean-Michal, 19, av.
Winston Churchill, 43000 Angars,

FICHE TECHNIQUE

MARQUE : Guzzi.
Modéle : 1000 California Il

MOTEUR :

Type : bicylindre en V & 90, 4 temps
refroldl par alr,

Distribution ; tiges et culbuteurs, soupa-
pes an téte, 2 par eylindre.

Cylindréa : 348 8 cma.

Alésage x course : B8 x 78 mm.
Alimentation ; 2 carburateurs Dell'Orto
YHB T 30 C.
Lubrification :
humida.

soUs pression, carter

ELECTRICITE :

Génarateur ; alternateur 14 volls 280 W.
Allumage : batlerie-bobing.
Démarrage ; électrigue seulement.

TRANSMISSION :

Primaire : par angranages, rapport 1,235
& taille hélicoidale,

Embrayage : multidisgue & sec.

Boite de vitesses ; § vitesses,
Transmission secondaire ; par arbre &
cardan, rappori 4,386,

PARTIE CYCLE :

Cadre ;: doubla berceau lubulaire.
Angle de chasse : 62°,

Chasse : 00 mm.

Suspension avant - fourche télescopi-
qué & aif aved dqulllibraur, débatlemant :
141,5 mm.

Suspension arridre : bras oscillant,
amorilsseurs hydrauliqgues et gaz,
débatterment 110 mm.

Frein avant : double disque Brembo de
300 mm, la polgnée de freln agll sur le
disque arriére mais egalament sur le
disque avant gaucha.

Aousas : en alliage léger,
Prneus : Pirelli, AV 120/80«B0; AR
120/80218.

DIMENSIONS -

Longueur hors-tout ; 2370 mm,

Largeur hors-tout ; 830 mm.

Hauteur de sella : 850 mm.
Empattement : 1.565 mm.

Garde au sol : 180 mm.

Poids & sec : 250 kg {construcleur).
Contenance du réservolr d'essence;
23 llires.

Contenance du carter d'huile : 4 litrés.

PRIX T.T.C. : 30.850 F.

COULEUR : noir et blanc avec filsis
jauna el rouge.

IMPORTATEUR : Seudem, 7,bd Ney,
Paris. Tél : 202.80.88 et 238,80.88
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